
Commune de Braine-le-Château – Plan communal de mobilité – Phases 1 et 2 – Premier rapport technique en vue de la Consultation publique Janvier 2009 
   

 
 
0862-rap-jf-diagno_obj.doc - 20.1.2009 Page 12 

 

Fig. 1.3.1 

et 1.3.2 

1.3 TRAFIC AUTOMOBILE 

La commune de Braine-le-Château est située à proximité immédiate de l'échangeur R0 / A7 de Haut-Ittre, qui connecte deux axes 
structurants majeurs à l'échelle de l'agglomération bruxelloise. L'échangeur de Wauthier-Braine dessert directement le centre de la localité. 
Ainsi, la commune jouit d'une accessibilité autoroutière excellente. En contrepartie, elle souffre de flux de trafic importants sur ces axes de 
grand transit, qui débordent parfois sur les itinéraires locaux en cas de perturbations, notamment sur des voiries communales inadaptées. 

Au niveau du réseau routier, les liaisons structurantes se situent essentiellement sur l'axe Nord-Sud, en direction de Bruxelles, et en parallèle 
aux axes autoroutiers. L'ensemble de l'Ouest du Brabant wallon souffre d'un déficit de relation Est-Ouest performante, en relation avec 
une topographie mouvementée et des besoins historiquement moins marqués sur les relations tangentielles à l'agglomération mais en forte 
croissance. 

Fig. 1.3.3 Les charges de trafic d'un jour ouvrable moyen (TJOM) varient fortement en fonction du type d'axe concerné : quelques milliers de 
véhicules par jour sur les axes secondaires (p.ex. avenue des Boignées, rue Latour), à 10'000 à 20'000 véhicules par jour sur les axes 
principaux (N28 et N270) et jusqu'à 100'000 véhicules par jour sur le réseau autoroutier. 

Fig. 1.3.4 Une analyse du trafic généré par le centre de Braine-le-Château permet d'évaluer la part des véhicules en transit à l'échelle du centre urbain et 
d'estimer la répartition de ce transit sur les différents itinéraires de traversée du centre, mettant en évidence des flux forts sur les itinéraires 
Est <-> Ouest et Sud <-> Ouest en relation avec les échangeurs autoroutiers (découlant du manque de liaison Est-Ouest structurante 
relevé ci-dessus). 

Fig. 1.3.5 L'habitat est fortement concentré autour des axes de traversée historiques de la localité, ainsi que dans quelques poches résidentielles 
extérieures. Les axes de traversée de la localité ne sont pas systématiquement aménagés pour mettre en évidence vis-à-vis des usagers le 
caractère urbain du contexte traversé. A l'exception de l'entrée Ouest, les entrées du centre urbain sont généralement peu marquées et 
identifiables en tant que telles. De ce fait, les usagers pratiquent souvent des vitesses élevées et inadaptées au contexte urbain rencontré, 
facilitées par le caractère rectiligne des routes régionales. 
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Ann. 1.3.1 Une analyse du trafic en relation avec les échangeurs autoroutiers a été réalisée. Elle démontre que les charges de trafic sont beaucoup plus 
importantes au niveau de l'échangeur de Haut-Ittre (avec un total de 68'000 véhicules/jour), qu'au niveau de l'échangeur de Wauthier-Braine 
(avec un total de 22'000 véhicules/jour), en raison des flux d'échange importants entre les autoroutes A7 et R0. Ainsi, les usagers 
empruntant l'A7 au Sud de Haut-Ittre se répartissent de manière équitable entre le R0 à l'Est et l'A7/R0 à l'Ouest. Au niveau de l'échangeur de 
Wauthier-Braine, les flux sont nettement plus marqués en direction de Bruxelles (14'000 véhicules/jour) qu'en direction du Sud (7'000 
véhicules/jour). 

Ann. 1.3.2 Enfin, des comptages réalisés aux heures de pointe ont mis en évidence des charges de trafic de l'ordre de 300 à 900 véhicules par sens à 
l'heure de pointe du matin (par exemple), sur les axes principaux et une saturation des principaux carrefours du secteur (4 Bras, ch. de 
Tubize/A7, …). 
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(voir figure 1.3.2)

Au niveau du réseau autoroutier :
- l’autoroute A7 constitue le principal axe de

transit (liaison Bruxelles Ouest- Mons/Charleroi) et
dessert directement la commune au niveau
de l’échangeur de Wauthier-Braine (N°17) et
indirectement via l’échangeur d’Haut-Ittre

- le R0, qui dessert l’Est de Bruxelles, est
connecté à l’A7-E19 au niveau de l’échangeur
de Haut Ittre, situé au Sud-Est de la commune,
et se termine en “cul-de-sac” sur la N28

- au Nord, la liaison A7 - A8 s’effectue par une
route principale (N203) en traversée de Hal,
avec de nombreux carrefours à niveau

Au niveau du réseau routier :
- la plupart des routes principales convergent

vers Bruxelles (N6, N7, N28, ...)

- aucune liaison radiale forte n’existe entre
l’Ouest et le centre du Brabant Wallon.
Les axes secondaires existants (par exemple
la N270) sont donc soumis à une pression de
trafic très forte et inadaptée au type d’axe
routier rencontré (contexte présentant de
nombreuses traversées de villes et villages)

- des trois routes régionales Est-Ouest en
relation avec l’A7, la N270 traversant Braine-
le-Château est la plus structurante (gabarit
plus généreux, tracé plus court, moins sinueux et
moins pentu)

Hiérarchie du réseau routier actuel à l’échelle régionale - Etat 2008
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Figure n° 1.3.1
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Outre le rŽseau autoroutier, la commune
est traversŽe par deux axes principaux
gŽnŽralement
ˆ 2 x 1 voie :
¥ la N28, ancien axe de transit entre Hal

au Nord et Nivelles au Sud, substituŽe
par lÕA7-E19

¥ la N270, entre Tubize ˆ lÕOuest et Braine-
lÕAlleud/Waterloo ˆ lÕEst, qui joue un r™le de
rocade important ˆ lÕŽchelle supra-locale

LÕhabitat de Braine-le-Ch‰teau est fortement
concentrŽ sur et aux abords des N270 et N28 Sud
Localement, le maillage est faible avec peu de
liaisons inter-quartiers. Les rues de dessertes
sont principalement greffŽes ˆ la N270 et se
terminent en cul-de-sac
En termes de qualitŽ des entrŽes de ville :
¥ le rond-point ÓN270-VanschepdaelÓ constitue

une Óporte OuestÓ de la commune
¥ ˆ lÕEst, le parc industriel et la zone dÕhabitat

ne bŽnŽficient pas dÕune Óporte dÕentrŽeÓ
identifiable, notamment car cette zone est
dans la continuitŽ de Braine-lÕAlleud ˆ lÕEst

¥ au Nord et au Sud de Braine-le-Ch‰teau,
 la N28 est rectiligne et peu b‰tie, sans mesure
de modŽration ou dÕeffet de porte
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Figure n° 1.3.2
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Charges de trafic dÕun jour ouvrable moyen (TJOM - 24h) - ƒtat octobre 2008
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Figure n° 1.3.3

En collaboration avec :

ICEDD

Service public de Wallonie
DŽpartement de la StratŽgie de la MobilitŽ

Commune de Braine-le-Ch‰teau

08.12.08 / vr

Prison

66Õ000

~10Õ
000

3Õ
80

0

2Õ
50

0
1Õ

30
0 11Õ800

6Õ5005Õ300

14Õ900

~8Õ
000

5Õ
400

19Õ400

2Õ
000

900

1Õ
100

10
1Õ

00
0

12Õ900

6Õ500

6Õ400

10Õ000

~15Õ000 ~18Õ000

85Õ000

79Õ
000

7Õ800
5Õ400

22Õ000

Rue de Hal

Rue de N
ivelles

Rue de Tubize

Ru
e 

La
to

ur

R
ue

 L
at

ou
r

R
ue de C

labecq

N28

N270

N280

N28

N270

Rue de MontSaint-Pont

ChaussŽede
OphainA

venue
desBoignŽes

R0

A7-E19

Wauthier-Braine

Haut-Ittre

ITTRE

Ophain-Bois-
Seigneur-Isaac

TUBIZE

Clabecq

Haut-Ittre

BRAINE-LE-CHåTEAU

Wauthier-Braine

BRAINE-LÕALLEUD

Noucelle

La Bruy•re
Parc Industriel

W
at

er
lo

o 

 Nivelles Ronqui•res

T
ub

iz
e 

Hal 

W
at

er
lo

o 

 Bruxelles

Virginal-Samme Nivelles 

Des axes autoroutiers fortement chargŽs (plus
de 65Õ000 uv/jo sur le R0, une charge variant de
80Õ000 ˆ plus de 100Õ000 uv/jo sur lÕA7)

Sur lÕaxe Est-Ouest (N270), une charge variant
de 13Õ000 ˆ plus de 19Õ000 uv/jo (en direction de
Braine-lÕAlleud)

Une charge plus faible sur lÕaxe Nord-Sud (N28),
variant de 8Õ000 ˆ 12Õ000 uv/jo (itinŽraire parall•le
ˆ lÕautoroute)

Des charges de trafic modŽrŽes sur les axes
secondaires, de lÕordre de 2Õ000 ˆ 5Õ000 uv/jo

[uv/j] = unitŽs vŽhicules par jour ouvrable
1 poids lourd = 2 uv
1 voiture = 1 uv
1 deux-roues = 0.5 uv

90Õ00067Õ50045Õ00022Õ5000
[uv/jo]

Charges de trafic - TJOM 2008
Tron•on sans donnŽes
Limite communale

LŽgende :

5Õ400

- comptages automatiques SPW - octobre 2008
- comptages manuels Transitec - octobre 2008
- recensement SPFMT - 2006

Source :

ECHELLE [km]

0 21

N



Stucture du trafic automobile ˆ lÕŽchelle du centre de Braine-le-Ch‰teau - Etat octobre 2008
Plan communal de mobilitŽ de Braine-le-Ch‰teau Phase 1 : Diagnostic de la situation actuelle 1.3 DŽplacements automobiles DŽcembre 2008

17.11.08 / rt0862-f 1_3_4-gm-1-

Figure n�“ 1.3.4
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Avec ses deux axes traversants offrant des
connexions directes au rŽseau autoroutier,
Braine-le-Ch‰teau souffre dÕun important
trafic de transit (70% des flux entrant-sortant
du pŽrim•tre considŽrŽ)

La moitiŽ de ce transit est concentrŽe sur les
liaisons entre lÕOuest du Brabant wallon et
les autoroutes (liaisons Tubize-A7, Tubize-R0)          Admis : 17 ˆ 19Õ000 uv/jo

  Evaluation du trafic dÕŽchange et interne  Evaluation du trafic dÕŽchange et interne
gŽnŽrŽ par le centre-ville :gŽnŽrŽ par le centre-ville :
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Analyse des vitesses et fonctionnement des entrŽes du centre urbain - Etat octobre 2008
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Figure n�“ 1.3.5
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Une traversŽe urbaine relativement bien modŽrŽe
sur lÕaxe Est-Ouest, ˆ lÕexception de lÕentrŽe de
ville c™tŽ rue Mont Saint-Pont, avec 75% des
usagers ne respectant pas la limitation ̂  50 km/h,
dont environ 10% ont une vitesse supŽrieure ˆ
70 km/h.

Un axe Nord-Sud rectiligne et large, permettant
des vitesses importantes, y compris sur le court
tron•on limitŽ ˆ 50 km/h. Une mesure de vitesse
rŽalisŽe sur la rue de Nivelles montre cependant
que la limitation ˆ 70 km/h est relativement bien
respectŽe.
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