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1.3 TRAFIC AUTOMOBILE

La commune de Braine-le-Chateau est située a proximité immédiate de I'échangeur RO / A7 de Haut-Ittre, qui connecte deux axes
structurants majeurs a I'échelle de I'agglomération bruxelloise. L'échangeur de Wauthier-Braine dessert directement le centre de la localité.
Ainsi, la commune jouit d'une accessibilité autoroutiere excellente. En contrepartie, elle souffre de flux de trafic importants sur ces axes de
grand transit, qui débordent parfois sur les itinéraires locaux en cas de perturbations, notamment sur des voiries communales inadaptées.

Au niveau du réseau routier, les liaisons structurantes se situent essentiellement sur I'axe Nord-Sud, en direction de Bruxelles, et en paralléle
aux axes autoroutiers. L'ensemble de I'Ouest du Brabant wallon souffre d'un déficit de relation Est-Ouest performante, en relation avec
une topographie mouvementée et des besoins historiguement moins marqués sur les relations tangentielles a I'agglomération mais en forte
croissance.

Les charges de trafic d'un jour ouvrable moyen (TJOM) varient fortement en fonction du type d'axe concerné : quelques milliers de
véhicules par jour sur les axes secondaires (p.ex. avenue des Boignées, rue Latour), a 10'000 a 20'000 véhicules par jour sur les axes
principaux (N28 et N270) et jusqu'a 100'000 véhicules par jour sur le réseau autoroutier.

Une analyse du trafic généré par le centre de Braine-le-Chateau permet d'évaluer la part des véhicules en transit a I'échelle du centre urbain et
d'estimer la répartition de ce transit sur les différents itinéraires de traversée du centre, mettant en évidence des flux forts sur les itinéraires
Est <-> QOuest et Sud <-> Quest en relation avec les échangeurs autoroutiers (découlant du manque de liaison Est-Ouest structurante
relevé ci-dessus).

L'habitat est fortement concentré autour des axes de traversée historiques de la localité, ainsi que dans quelques poches résidentielles
extérieures. Les axes de traversée de la localité ne sont pas systématiquement aménagés pour mettre en évidence vis-a-vis des usagers le
caractere urbain du contexte traversé. A I'exception de I'entrée Ouest, les entrées du centre urbain sont généralement peu marquées et
identifiables en tant que telles. De ce fait, les usagers pratiquent souvent des vitesses élevées et inadaptées au contexte urbain rencontré,
facilitées par le caractére rectiligne des routes régionales.
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Ann.1.3.1 Une analyse du trafic en relation avec les échangeurs autoroutiers a été réalisée. Elle démontre que les charges de trafic sont beaucoup plus
importantes au niveau de I'échangeur de Haut-Ittre (avec un total de 68'000 véhicules/jour), qu'au niveau de I'échangeur de Wauthier-Braine
(avec un total de 22'000 véhicules/jour), en raison des flux d'échange importants entre les autoroutes A7 et RO. Ainsi, les usagers
empruntant I'A7 au Sud de Haut-Ittre se répartissent de maniere équitable entre le RO a I'Est et 'A7/R0 a I'Ouest. Au niveau de I'échangeur de
Wauthier-Braine, les flux sont nettement plus marqués en direction de Bruxelles (14'000 véhicules/jour) qu'en direction du Sud (7'000
véhicules/jour).

Ann.1.3.2 Enfin, des comptages réalisés aux heures de pointe ont mis en évidence des charges de trafic de l'ordre de 300 a 900 véhicules par sens a
I'hneure de pointe du matin (par exemple), sur les axes principaux et une saturation des principaux carrefours du secteur (4 Bras, ch. de
Tubize/A7, ...).
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Hiérarchie du réseau routier actuel a I'échelle régionale - Etat 2008

1.3 Déplacements automobiles
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» Au niveau du réseau autoroutier :

I’autoroute A7 constitue le principal axe de
transit (liaison Bruxelles Ouest- Mons/Charleroi) et
dessert directement la commune au niveau
de I'échangeur de Wauthier-Braine (N°17) et
indirectement via I'’échangeur d’Haut-Ittre

le RO, qui dessert I'Est de Bruxelles, est
connecté a I'’A7-E19 au niveau de I'échangeur
de Haut Ittre, situé au Sud-Est de la commune,
et se termine en “cul-de-sac” sur la N28

au Nord, la liaison A7 - A8 s’effectue par une
route principale (N203) en traversée de Hal,
avec de nombreux carrefours a niveau

» Au niveau du réseau routier ;

la plupart des routes principales convergent
vers Bruxelles (N6, N7, N28, ...)

aucune liaison radiale forte n’existe entre
I'Ouest et le centre du Brabant Wallon.

Les axes secondaires existants (par exemple
la N270) sont donc soumis a une pression de
trafic tres forte et inadaptée au type d’axe
routier rencontré (contexte présentant de
nombreuses traversées de villes et villages)

des trois routes régionales Est-Ouest en
relation avec I'’A7, la N270 traversant Braine-
le-Chateau est la plus structurante (gabarit
plus généreux, trace plus court, moins sinueux et
moins pentu)
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Phase 1 : Diagnostic de la situation actuelle

"~ |OZchelle communatat 2008

1.3 DZplacements automobiles Novembre 2008

/

/ sue de Tubiz®

HalA A Bruxelles
~LZgende-: LOA7-E19 crZe une coupure E
e Eéseau aut?routler | relativement forte entre IOOupst
—— seau routier prmmpa
RZseau routier secondairg et IOESt de |8i Colr.nmune ~
—— RZseau routier collecteur concentrant les liaisons :
@ Carrefour rZgulZ A7-E1 I0Zchangeur de Wauthier-Braine
O cCarrefour non rZgulZ 28 essentiellement, fort chargZ
O Rond-point ‘
[ Zone dOhabitat \ g 5
[ Zoning industriel 27 g .~ 1
—— - - Limite communale / N .~ s
/ : X
TUBIZE J O : N
5 P! 22. Wauthier-Brains
el o o Nage
BRAII\JE-LE-CHaTEA 4 La Bruyere
Clabecq '/

£
Q!
: 3
Pr/so17 §
Zicd g
g\ :
=
\ ;
\ gt Ophain-Bois-
fue S Seigneur-lsaac
de C/'ﬁb@cq‘\ - o .. @=
: @7 >
Hautttre - AN/ g g
T
M =
ITTRE
&
¥ Ronquieres Nivelles¥ \ ¥ Nivelles

ECHELLEM]
1 2

BRAINE—LOAL/LEUD

»Outre le rZseau autoroutier, la commune
est traversZe par deux axes principaux
gZnZralement
"2x1voie:
¥ la N28, ancien axe de transit entre Hal
au Nord et Nivelles au Sud, substituZe
par IOA7-E19
¥ la N270, entre Tubize " IOOuest et Braine-
I6Alleud/Waterloo ~ |QEst, qui joue un r™le de
rocade important 16Zchelle supra-locale

» LOhabitat de Braine-le-Ch%steau est fortement
concentrZsur etaux abords des N270 et N28 Sud

» Localement, le maillage est faible avec peu de
liaisons inter-quartiers. Les rues de dessertes
sont principalement greffZes " la N270 et se
terminent en cul-de-sac

» En termes de qualitZ des entrZes de ville :
¥ le rond-point ON270-VanschepdaelO constitue
une Oporte OuestO de la commune
" IOEst, le parc industriel et la zone dOhabitat
ne bZnZficient pas dOune Oporte dOentrZeO
identifiable, notamment car cette zone est
dans la continuitZ de Braine-IOAlleud " IOEst

¥ au Nord et au Sud de Braine-le-Ch%oteau,
la N28 est rectiligne et peu b%otie, sans mesure
de modZration ou dOeffet de porte

'] . uu/\ Service public de Wallonie B
DZpartement de la StratZgie de la MobilitZ

. /\w Commune de Braine-le-Ch%oteau

TRANSITEC

En collaboration avec :  0862-f 1_3 2-gm-8.10.08 / sn

Figure 1 1.3.2



Plan communal de mobilitZ de Braine-le-Ch%.teau Phase 1 : Diagnostic de la situation actuelle 1.3 DZplacements automobiles DZcembre 2008

Charges de trafic dOun jour ouvrable m@y®DM - 24h) ftat octobre 2008

ECHELLIEM]
[9) 1 2

» Des axes autoroutiers fortement chardplis
de 650000 uv/jo sur le RO, une charge variant de
800000 ~ plus de 1000000 uv/jo sur IOA7)

» Sur IQaxe Est- -Ougi?270)une charge variant
BRAINE—L(N)AL/ upde 130000 " plus de 19000qerviirection de
_/"1 Braine-IOAlleud)

I:I‘ » Une charge plus faible sur IOaxe Nord-Sud (N28),
{} Zud varlant de 80000 " 12000Qtimgaire parallsle
s : ’\ » Des charges de trafic modZrZes sur les axes
Clabecq : N secondaires, de 10ordre de 20000 ~ 50000 uv/jo

Hala A Bruxelles

TUBIZE /"
Wauthler Balne
La\8n1y-¥e

~ |Oautoroute)

Source - comptages automatiques SPW - octobre 2008
- comptages manuels Transitec - octobre 2008
- recensement SPFMT - 2006

- LZgende =
= =504(¥ Charges de trafic - TJOM 2008
Q) 0 Ophain-Bois-N |- =---- Troneon sans donnZes
X \\ % Seigneur-lIsaac —--— Limite communale
e Sl = \/
T
\
N Haut-lttre
&Y ool e 0 220500 450000 670500 905000
0 [uvijo]
[uv/j] = unitZs vZhicules par jour ouvrable
1 poids lourd = 2 uv
. 1 voiture = 1 uv
Virginal-Sammer _ # /w Ronquisres Nivellesw w Nivelles 1 deux-roues = 0.5 uv
l] . .5_,./\ S(grvice public de WaIIonje 5 En collaboration avec :  0862-f 1_3_3-gm-17.11.08 / rt
- *.  DZpartement de la StratZgie de la MobilitZ 08.12.08 / vr
. ZNY  Commune de Braine-le-Ch%.teau TRANSITEC Figure i 1.3.3




Plan communal de mobilitZ de Braine-le-Ch%.teau Phase 1 : Diagnostic de la situation actuelle 1.3 DZplacements automobiles DZcembre 2008

Stucture du trafic automobile ~ IOZchelle du centre de Braine-le-Ch%&&dwetobre 2008
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1.3 DZplacements automobiles
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Analyse des vitesses et fonctionnement des entrZes du centre urBainoctobre 2008
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